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Opis przedmiotu zamowienia realizacji zadania pn.:

,sZakup taboru autobusowego o napedzie elektrycznym wraz z dostawa

. . . LX) . . . . . ’,
i uruchomieniem stacji fadowania - pn. '""Nowa linia pozamiejska

WYMAGANIA TECHNICZNE AUTOBUSOW MIEJSKICH
I. INFORMACIJE O ZAMAWIAJACYM

GMINA NOWOGARD

Plac Wolnosci 1, 72-200 Nowogard, Zachodniopomorskie
NIP: 859-00-12-007

REGON: 811684278

II. OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Przedmiotem zamowienia jest realizacja zadania pn.: Zakup autobusow elektrycznych dla Gminy
Nowogard obejmujaca:

1.1. dostawg 2 sztuk fabrycznie nowego, elektrycznego autobusu miejskiego, jednocztonowego,
niskopodlogowego o napedzie elektrycznym, dtugosci od 8,0 do 9,0 metréw;

1.2. dostawg, montaz oraz uruchomienie fabrycznie nowej stacji tadowania, w tym tj. 2 sztuk
elektrycznej tadowarki, przeznaczonej do jednoczesnego ladowania magazyndéw energii 2 sztuk
autobusow, o ktorych mowa w pkt 1.1., kazda o mocy min. 2x60 kW i kazda posiadajaca dwa
niezalezne wyjscia do tadowania, zbudowanych w sposob, ktory umozliwia tadowanie zwickszona
mocg min. 120 kW w przypadku podiaczenia jednego autobusu; Z jednej tadowarki jednoczesnie
fadowane beda autobus obydwa autobusy.

1.3. Dostawa autobusow i tadowarki — do 12 miesiecy od podpisania umowy. Szczegdlowy
harmonogram dostaw zostanie uzgodniony z wykonawca. Dostawa autobuséw musi si¢ odbywac wraz
z dostawg tadowarki tj. jeden autobus + tadowarka. Zamawiajacy dopuszcza tez wczeSniejszg dostawe
tadowarki.

2. WYMAGANIA OGOLNE DOTYCZACE AUTOBUSOW:
2.1. Oferowane autobusy musza by¢ jednej marki i w danym typie identyczne pod wzgledem
konstrukcyjnym, kompletacji i wyposazenia o wysokim stopniu unifikacji jednego producenta.

2.2. Autobusy powinny by¢ po pierwszym przegladzie lub moze on by¢ przeprowadzany przez
Zamawiajacego na koszt Wykonawcy.

2.4. Wymagania dotyczace spetnienia przepisow:

2.4.1.Autobus musi spelnia¢ wszystkie wymagania okreslone w Dziale III ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 988 ze zm.) oraz odpowiada¢ warunkom
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technicznym okreslonym w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w
sprawie warunkoéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (t.j. Dz.U. z
2016 r. poz. 2022 ze zm.).

2.4.2.0Oferowany autobus musi posiada¢ aktualne §wiadectwo homologacji oferowanego typu pojazdu
wydane przez wilasciwego ministra; Zamawiajacy wymaga, aby $wiadectwo homologacji spetniato
wymagania Regulaminu nr 107 EKG ONZ - jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow
kategorii M3 w odniesieniu do ich budowy ogolnej (Dz. U. UE. L. 2015.153.1 z dnia 18.06.2015 r.),
dotyczacej pojazdow wykorzystywanych do przewozu pasazerow i majacych wigcej niz osiem siedzen
poza siedzeniem kierowcy.

2.4.3.Autobusy naleza do kategorii M3 w rozumieniu zatgcznika nr 2 pkt.1.3 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz 988 ze zm.), bedacy autobusem w
rozumieniu art. 2 pkt 41 tej ustawy.

2.4.4.Autobusy maja by¢ zasilane z baterii pojazdow kat. M3 —BEV (Baterry Electiic Vehilcle)
2.4.5.0ferowany autobus musi spelnia¢ wymagania Dyrektywy UE nr 2001/85/WE z dnia 20
listopada 2001 r. (Dz.U. L 042 z 13.02.2002 r.), odnoszace] si¢ do przepisow szczegdlnych
dotyczacych pojazdow wykorzystywanych do przewozow pasazerow i majacych wiecej niz 8 miejsc
poza siedzeniem kierowcy.

2.4.6.0ferowany autobus musi spetnia¢ wymogi homologacji typu pojazdu w zakresie palnosci
materialow uzywanych w konstrukcji wnetrza niektérych kategorii pojazdéw samochodowych
(homologacja udzielona zgodnie z Regulaminem nr 118 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite wymagania techniczne dotyczace
palnosci materiatbw uzywanych w konstrukcji wnetrza niektorych kategorii  pojazdow
samochodowych (Dz.U.UE.L.10.177.263 z dnia 10 lipca 2010 r. ze zm.),

2.5. Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania maja gwarantowac, co najmniej 15 lat
eksploatacji przy zalozeniu $rednio 36.000 km — 45.000 km w zalezno$ci od autobusu rocznego
przebiegu. Zastosowane rozwigzania techniczne musza by¢ sprawdzone, produkowane seryjnie, a ich
niezawodno$¢ musi by¢ potwierdzona w kilkuletniej eksploatacji. Autobus musi by¢ produkowany
seryjnie, tj. znajdowac si¢ w biezacej ofercie sprzedazy. Nie dopuszcza si¢ pojazdéw prototypowych i
przedseryjnych.

2.5.1.0ferowane autobusy powinny by¢ fabrycznie nowe,

2.5.2.0ferowane autobusy powinny by¢ przystosowane do polskich warunkéw klimatycznych oraz
srodowiskowych, a w szczegdlnosci szerokiego zakresu temperatur i wilgotnosci powietrza, duzego
zanieczyszczenia i zapylenia powietrza wystepujacego podczas eksploatacii,

2.5.3.0ferowane autobusy powinny by¢ odporne na dziatanie $rodkow stosowanych do utrzymania
przejezdnosci drog w okresie zimowym, a takze na dziatanie $rodkéw do mycia i czyszczenia
pojazdow, 2.5.4.W sytuacji, gdy w okresie pomigdzy zlozeniem przez Wykonawce oferty w
postepowaniu o udzielenie zamowienia a realizacja umowy, nastgpi zmiana przepisOw prawa w
zakresie rejestracji, homologacji, sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku nowych autobusow (a takze
zespotow i podzespotow do tych autobusow), Wykonawca ten obowigzany jest zrealizowaé przedmiot
zamoOwienia z uwzglednieniem tychze zmian. W szczegdlnosci obowiazek ten dotyczy dostarczenia
Zamawiajacemu autobuséw spelniajacych wymagania okreslone zgodnie z wyzej wymienionymi
przepisami, jak rowniez dokumentéw umozliwiajacych zarejestrowanie tych autobusow na terenie
Rzeczypospolitej Polskie;j.

2.5.5.Wykonawca wraz z autobusami dostarczy Zamawiajgcemu:

1) dokumenty wymagane aktualnymi przepisami umozliwiajace dopuszczenie autobusu do
eksploatacji jako $rodka komunikacji publicznej oraz ruchu drogowego na terenie Polski, w tym
dokumenty niezbedne do rejestracji pojazdow,

2) dokumentacje¢ techniczng dotyczaca typu dostarczonych autobusow,

3) instrukcje obstugi dla kierowcow (w jezyku polskim) minimum 1 szt./pojazd,
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4) skrécong instrukcje obstugi pojazdu dla kierowcow, w tym schemat z opisem urzadzen i przyciskow
znajdujacych si¢ w kabinie kierowcy 1 szt./pojazd.

5) dostep do platformy z czesciami zamiennymi Wykonawcy (z nieograniczonym dostepem przez
okres co najmniej 12 lat) lub katalog czes$ci zamiennych (w jezyku polskim) w formie elektroniczne;j,
6) schematy instalacji elektrycznej, pneumatycznej i uktadu chtodzenia w jezyku polskim w formie
elektronicznej,

7) dokumentacj¢ techniczno-eksploatacyjng w jezyku polskim

3. WYMAGANIA DOTYCZACE PARAMETROW TECHNICZNYCH AUTOBUSOW:
3.1. Opis podstawowych parametrow technicznych:

Lp. Cecha Parametr

3.1.1. Wielko$¢ AUTOBUS:

a. Dlugos¢ catkowita od 8,0 m do 9,0 m
b. Szeroko$¢ catkowita do 2,4 m

c. Maksymalna wysoko$¢ do 3,0 m

3.1.2. Liczba miejsc | AUTOBUS:

do przewozu | a. Catkowita ilo$¢ miejsc dla pasazerow — min. 52.

pasazerow b. Ilos¢ statych miejsc siedzacych (bez kierowcy) — min. 21,

c. Jedno miejsce dla wozka inwalidzkiego lub wozka dziecigcego
wraz z urzadzeniem przytrzymujacym, spetniajgcym wymagania
Zalacznika nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ; miejsca
usytuowane w przestrzeni S$rodkowej autobusu, stanowisko do
mocowania wozkéw inwalidzkich wraz z przyciskiem w zasiggu reki
niepelnosprawnego, informujagcym o zamiarze wysiadania przez
osob¢ niepelnosprawng z informacja na pulpicie kierowcy;
stanowisko wyposazone w pas bezpieczenstwa i uchwyt z paskiem
pozwalajacym przypigé wozek dziecigcy.

3.1.3. Liczba drzwi a. Uktad drzwi: rozmieszczone réwnomiernie na calej dlugosci
pasazerskich sciany nadwozia. Dopuszcza si¢ wygrodzenie jednego skrzydia i
drzwi dla kierowcy

b. Szeroko$¢ drzwi : min. 1200 mm dla drzwi dwuskrzydlowych.
Min 720 mm dla drzwi jednoskrzydtowych

c. Drzwi otwierane pneumatycznie do wewnatrz, dopuszcza si¢
réwniez rozwiagzania, w ktérym drzwi bedg sterowane elektrycznie,
przy czym drugie drzwi bedg otwieraty si¢ odskokowo-rozsuwnie na
Zewnatrz.

d. Otwarcie drzwi lub aktywacja zezwolenia otwarcia drzwi przez
pasazerow musi skutkowa¢ wlaczeniem blokady przystankowej
(hamulec przystankowy);

e. Przy kazdych drzwiach urzadzenie sterujgce awaryjnym
otwieraniem drzwi zabezpieczone przed przypadkowym uzyciem,
zabezpieczenie powinno by¢ tatwo usuwalne w celu uzyskania
dostepu do urzadzenia sterujacego

f. Sygnal $wietlny i akustyczny ostrzegawczy umieszczony przy
wszystkich drzwiach sygnalizujacy w  sposéb automatyczny
zamykanie drzwi na 1-3 sekundy przed rozpoczeciem zamykania (ton
dzwigku nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym w terminie do 80 dni od
daty podpisania umowy)

g. Szyba pierwszych drzwi podgrzewana elektrycznie lub podwdjna
h. Wszystkie drzwi musza by¢ wyposazone w system ochrony
pasazera przed SciSnigciem przy zamykaniu oraz blokade
niezamierzonego ruchu drzwi po otwarciu zaworu bezpieczenstwa.
Zamykanie drzwi poprzedzone musi by¢ sygnatem dzwigkowym i
$wietlnym. Drzwi autobusu, z wyjatkiem drzwi przednich ryglowane
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kluczem czworokatnym. Drzwi przednie zamykane na zamek
patentowy.

Podloga Autobus niskopodlogowy, zgodnie z definicja regulaminu nr 107
EKG

ONZ, tj. autobus, w ktorym co najmniej 30 % powierzchni dostepnej
dla pasazeréw stojacych stanowi powierzchnie bez stopni i zapewnia
dostep do co najmniej jednych drzwi gtdéwnych.

3.1.5.

Liczba osi Dwie

4. Wymagania dotyczace kompletacji autobuséw — opis parametrow:

Lp.

Zespot, instalacja

Wymagania

4.1.

Silnik

a. autobus ma by¢ napgdzany napedem elektrycznym, o
sprawdzonej konstrukcji,

b. moc silnika/6w — minimum - 120 kW,

c. silnik/i elektryczny/e o mocy umozliwiajacej osiggnigcie
dynamiki

ruchu nie gorszej niz w poréwnywalnych autobusach z silnikiem
wysokopreznym zasilanym olejem napedowym; powinien
zapewni¢ cigglo$¢ pracy w skrajnie niekorzystnych warunkach
eksploatacji miejskiej bez wptywu na jego prace,

d. wyposazenie uktadu sterujgcego pracg silnika elektrycznego w
funkcje ograniczenia predkosci maksymalnej autobusu do 70
km/godz.,

e. mozliwos¢ eksploatacji w temperaturze od (-)300C do
(+)400C,

f. w ukladzie napgdowym winien by¢ zastosowany system
odzyskiwania

energii w trakcie hamowania pojazdu,

g. ostony antyhalasowe wyciszajace silnik, wykonane z
materiatow niepalnych lub trudnopalnych,

h. komora silnika (w przypadku silnika umieszczonego centralnie
w

pojezdzie) wyposazona w czujnik pozarowy, sygnalizacja
ostrzegawcza dzwigkowa i wizualna w kabinie kierowcy.

i. Zastosowany naped elektryczny i magazyn energii, z ktorego
jest on

zasilany musi spelnia¢ wymogi Regulaminu nr 100.02
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji pojazdow w zakresie szczegolnych wymagan
dotyczacych elektrycznego uktadu napedowego.

4.2.

Uktad napgdowy

a. uktad napedowy powinien by¢ wyposazony w blokadg ruszenia
pojazdem przy otwartej pokrywie tylnej komory,

b. powinien posiada¢ zabezpieczenie (np. ukryty wiacznik w
kabinie kierowcy) zabezpieczajacy przed ruszeniem pojazdem
przez osobe niepozadang po opuszczeniu kabiny przez kierowce,
np. zeby udzieli¢ pomocy pasazerowi,

¢. powinien posiada¢ przetacznik awaryjny lub inne rozwigzanie
gwarantujace bezpieczny zjazd do zajezdni w przypadku
wystgpienia awarii drzwi badz awarii autobusu.

d. powinien zapewni¢ mozliwo$§¢ holowania pojazdu.

4.3.

System odzyskiwania
energii

Uktad odzyskiwania energii dziala w trakcie hamowania pojazdu,
uruchamiany przez nacisni¢cie pedatu hamulca lub dzwignia
umieszczong pod kierownica.
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4.4.

Magazyn energii

AUTOBUS :

a. ilo§¢ zmagazynowanej energii w pojezdzie powinna umozliwié
przejechanie autobusu (w pelni obcigzonego) przy zasilaniu
elektrycznym min. 210 km, bez dotadowywania baterii, w
temperaturach otaczajgcego powietrza w miejscach zacienionych
od (-)300C do (+)400C przez caty rok w catym okresie gwarancji
na magazyn energii.

b. okres gwarancji na magazyn energii minimum 36 miesigce
(osiemdziesiat cztery miesiace).

c. Zamawiajacy preferuje zastosowanie magazynu energii o
pojemnosci energetycznej ( nominalnej 1 dostgpnej dla
Zamawiajacego).

d. naladowanie magazynu energii do 90% powinno nastgpi¢ w
czasie nieprzekraczajgcym 6 godzin - wymaganie dotyczy
fadowarek, bedacych przedmiotem zamowienia, tj. elektrycznej
fadowarki o mocy min. 120 kW (2x60 kW),

e. pojazdy muszg by¢ wyposazone w automatyczny (elektryczny
lub elektroniczny) system rozlaczania procesu tadowania
magazynOw energii po osiggnieciu pelnego stanu natadowania,
przy zaniku faz tadowania lub przekroczeniu parametrow
tadowania — oznacza to, ze system ten ma w pelni zabezpieczad
przed uszkodzeniem lub zniszczeniem magazyn energii
elektrycznej w ww. przypadkach,

f. zarzadzanie procesem tadowania ma by¢ realizowane przez
system zlokalizowany w pojezdzie,

g. system tadowania wyposazony w uklad -elektroniczny
nadzorujacy proces ladowania i zabezpieczajacy pojazd przed
ingerencjag mechaniczng uzytkownika w czasie jego trwania.
Uklad zabezpieczajacy musi uwzglednia¢c mozliwe bledy
uzytkownika wynikajace z roztargnienia, pospiechu, rutyny,
braku do§wiadczenia itp. (np. ruszenie pojazdem przed
zakonczeniem procesu tadowania), Autobus musi by¢
wyposazony w ,.blokad¢” uniemozliwiajaca ruszenie autobusem
podczas procesu tadowania magazynu energii.

e. Autobusy muszg by¢ tak skonstruowane, aby zapewni¢ podczas
procesu tadowania magazynu energii bezpieczenstwo oséb w nim
przebywajacych

f. Autobus wyposazony w system prekondycjonowania ( warunki
temperaturowe zostang uzgodnione z wykonawcg w okresie do 80
dni od podpisania umowy)

g. umieszczony na pulpicie kierowcy wskaznik stanu
naladowania magazynoéw energii wraz z informacja o
szacunkowej odleglosci, wyrazong w kilometrach, jaka moze
wykona¢ autobus w normalnych warunkach eksploatacyjnych.

4.5.

Konstrukcja autobusu

Konstrukcja nosna autobusu ma by¢ wykonana z materiatow
nierdzewiejacych lub trudnordzewiejacych.

4.6.

Uktad kierowniczy

Do uzgodnienia z Zamawiajacym po wyborze oferty

4.7.

Instalacja
pneumatyczna

Do uzgodnienia z Zamawiajagcym po wyborze oferty

4.8.

Uktad hamulcowy

Uktad hamulcowy pojazdu do uzgodnienia z Zamawiajagcym po
wyborze oferty

4.9.

Zawieszenie

Zawieszenie pojazdu do uzgodnienia z Zamawiajacym po
wyborze oferty

4.10.

Uktad elektryczny

a. zlacza przewodow 1 wurzadzen musza byc¢ czytelnie,
numerycznie opisane;
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b. instalacja zabezpieczona przed zawilgoceniem, zabrudzeniem
w czasie eksploatacji, szczeg6lnie w warunkach zimowych,

c. zlacza i urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wiaczniki itp.) w
szczelnie zamknigtych schowkach musza by¢ zabezpieczone
przed wilgocia,

d. przedziat akumulatoréw musi by¢ wyposazony w wozek lub
szuflade do akumulatoréw; kazdy z tych elementéw musi by¢
wykonany ze stali nierdzewnych lub zabezpieczony przed korozja
np.: tworzywami sztucznymi;

4.11.

Ogrzewanie,
wentylacja,
klimatyzacja

Klimatyzacja:

a. dwustrefowa przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy w
kompaktowej obudowie, posiadajaca moc chtodzaca min. 20 kW,
b. klimatyzacja kabiny kierowcy, klimatyzowana poprzez
klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej poprzez zastosowanie
dodatkowych nawiewow.

c. klimatyzacja musi posiada¢ funkcje grzania dachowego oraz
by¢ wyposazona w sterownik umozliwiajacy utrzymanie stalej
temperatury we wnetrzu pojazdu, regulowanej min. w zakresie od
(+H)150C do (+)220C,

d. klimatyzacja zataczana ze zintegrowanego panelu w kabinie
kierowcy

Ogrzewanie - do uzgodnienia z Zamawiajacym po wyborze
oferty.

4.12.

Wykonczenie wnetrza
autobusu

a. Wngetrze autobusu tj. poszycia $cian, pokrywy boczne, sufit,
scianki oddzielajace przy drzwiach itp., kabina kierowcy,
obudowa silnika, nadkola i inne elementy od poziomu podlogi w
gore — wykonanie do uzgodnienia z Zamawiajacym po wyborze
oferty

b. Os$wietlenie wnetrza - zgodnie z wymogami prawnymi i
homologacyjnymi w technologii LED.

c. podloga - plyta wodoodporna, pokryta wykladzing
przeciwposlizgowa,

d. stupki i porgcze z rurek ze stali nierdzewnej szczotkowanej
niewymagajagce powloki ochronnej. Dodatkowe uchwyty
paskowe, tzw. ,.lejce” rozmieszczone rownomiernie.

e. Na $ciankach bocznych i na pionowych porgczach przyciski
STOP sygnalizujace kierowcy (piktogram na desce rozdzielczej)
koniecznos$¢ zatrzymania si¢ na przystanku. Przyciski w kolorze
czerwonym z napisem STOP oraz znakami wypuktymi w jezyku
»Braille’a”. Przycisk musi mie¢ wyczuwalny skok pracy i by¢ na
stale podswietlany na zielono. Po jego aktywacji (naci$nigciu)
kolor podswietlenia musi si¢ zmieni¢ na czerwony i ma by¢
aktywny do momentu otwarcia drzwi.

f. naglo$nienie wnetrza autobusu - do uzgodnienia z
Zamawiajacym po wyborze oferty

4.13.

Oswietlenie

Autobus musi mie¢ 100% o$wietlenia w technologii LED.

4.14.

Poszycie zewngtrzne

Wykonane z jednego lub kilku materiatdbw odpornych na korozje
tj. stali odpornej na korozje (zgodnie z PN-EN 10088),
aluminium, tworzyw sztucznych, stali o podwyzszonej
wytrzymatosci zabezpieczonej antykorozyjnie lub
poréwnywalnych materiatow.

4.15.

Przedziat pasazerski

a. autobus niskopodtogowy w rozumieniu reg 107 EKG ONZ ,
wysokos$¢ od podtoza do wejscia do autobusu max. 340 mm, bez
stopni wejsciowych we wszystkich drzwiach

b. ,,przyklek”- umozliwiajacy obnizenie poziomu podlogi we
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wszystkich drzwiach,

c. Stanowisko do mocowania wozkéw  inwalidzkich
zlokalizowane w poblizu drzwi gléwnych. Platforma musi by¢
przystosowana do przewozu wozka dziecigcego lub wozka
inwalidzkiego.

d. wyktadzina podlogowa z oznakowaniem stref ograniczonego
dostepu przy drzwiach,

e. platforma (rampa) odkladana recznie ( dopuszcza si¢
zastosowanie rampy automatycznej) zgodnie wg wymagan
okreslonych w zalaczniku nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ
(Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010, s.1). W obrebie platformy sa
dopuszczalne samoskladajace si¢ siedzenia pasazerskie. W
obregbie drzwi gtownych na zewnatrz i wewnatrz autobusu oraz
miejscu do mocowania wozka inwalidzkiego muszg znajdowaé
si¢ przyciski informujace kierowce o zamiarze wsiadania lub
wysiadania przez osobe niepelnosprawng, osobg z dzieckiem,
osob¢ o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Przyciski w kolorze
niebieskim z piktogramem wozka dzieciecego, wozka
inwalidzkiego, osoby z laska (przycisk zlokalizowany przy
siedzeniu specjalnym) oraz znakami wypuklymi w jezyku
»Braille’a”. Przycisk musi mie¢ wyczuwalny skok pracy i by¢ na
state podswietlany na zielono. Po jego aktywacji (nacis$nigciu)
kolor pods$wietlenia musi si¢ zmieni¢ na czerwony i ma by¢
aktywny do momentu otwarcia drzwi

4.16. Szkielet, Do uzgodnienia z Zamawiajagcym po wyborze oferty
Konstrukcja autobusu
4.17. Kabina kierowcy Kabina kierowcy — wydzielona, ilo$¢ luster zewnetrznych oraz
wewnetrzne,oston  przeciwstonecznych, deska rozdzielcza
(wyposazenie), fotel kierowcy, apteczka, latarka sygnalizacyjna,
kamizelka odblaskowa, przycisk bezpieczenstwa (alarmowy),
gniazdo zapalniczki 12V z zabezpieczeniem 5A, 2 gniazda USB,
immobilajzer przy stacyjce zabezpieczajacy przed mozliwoscia
kradziezy pojazdu, czujniki - do uzgodnienia z Zamawiajacym
po wyborze oferty
4.18. Ogumienie a. kazdy autobus musi by¢ wyposazony w koto zapasowe
c. autobus ma posiadac¢ ostony na nadkolach kot chronigce boki
pojazdu przed nadmiernym zabtoceniem,
d. wszystkie kota wywazone
Pozostate szczegoty do uzgodnienia z Zamawiajacym po
wyborze oferty.
4.19. Kolorystyka Kolorystyka poszy¢é zewnetrznych do  uzgodnienia =z
zewnetrzna Zamawiajagcym po wyborze oferty.
4.20. Pozostale urzadzenia, | System detekcji 1 gaszenia pozaréw, System centralnego
systemy i smarowania
wyposazenie Do uzgodnienia z Zamawiajagcym po wyborze oferty.
4.21. Inne urzadzenia Kazdy autobus wyposazony w:

a. 2 szt. (dwie) gasnic proszkowych o wadze 6 kg kazda,
zabezpieczone przed kradzieza,

b. 2 (dwa) kliny pod kota,

c. 1 (jeden) odblaskowy trojkat ostrzegawczy,

d. 1 (jedna) apteczke,

e. 2 (dwie) kamizelki odblaskowe,

f. 2 (dwie) latarki,

g. zaczepy holownicze przednie i tylne, h. koto zapasowe — 1 szt.,
1. podnos$nik — 1 szt.,
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j- klucz do kot — 1 szt.,

k. mlotek bezpieczenstwa do sthuczenia szyb w ilo§ci wymagane;j
w przepisach homologacyjnych,

l. napisy podajace dopuszczalng ilo§¢ miejsc siedzacych i
stojacych,

m. napisy umieszczone w odpowiednich miejscach ,,wyjscie
awaryjne” i inne konieczne do prawidtowego oznakowania
wewngtrznego 1 zewngetrznego autobusu

n. Zewnetrzny glosnik odpowiednio zabezpieczony przed pytem i
wilgociag do wykonywania lub odtwarzania zapowiedzi
glosowych.

0. Dwa uchwyty do montazu choragiewki w gornej, przedniej
czes$ci pojazdu.

4.23.

Warunki dodatkowe

Zamawiajagcy wymaga roéwniez, aby na potrzeby kazdego z
dostarczanych pojazdow Wykonawca wyposazyl Zamawiajacego
w kompletng dokumentacje techniczno-eksploatacyjna, schematy
uktadéw pneumatycznych i elektrycznych, instrukcje napraw
wszystkich zespolow, urzadzen i ukladow stosowanych w
autobusie oraz katalogi czg¢$ci zamiennych; calo$¢ dokumentacji
musi by¢ opracowana w jezyku polskim i przekazana w 2
(dwoch) kompletach w wersji papierowej oraz 1 (jeden) komplet
w wersji elektronicznej na ptycie CD/DVD w ogdélnodostepnym
formacie (np. PDF), polskojezyczna wersja dokumentacji
zastosowanego w autobusie oprogramowania, przy czym licencje
oprogramowania roéwniez w postaci, w jakiej oryginalnie
wystepuja oraz dopuszcza si¢ przekazanie dokumentacji w wersji
elektronicznej lub papierowej w jezyku polskim, instrukcje
obstugi urzadzen montowanych w pojazdach w wersji
elektronicznej lub papierowej w jezyku polskim — co najmniej 1
komplet.

4.24.

Komputer przeno$ny

Wykonawca w ramach zaméwienia dokona dostawy komputera
przeno$nego oraz interfejsy diagnostyczne wraz z niezbgednym
oprogramowaniem - do uzgodnienia z Zamawiajacym po
wyborze oferty

4.25.

Warunki gwarancji

okresla projekt umowy

4.26.

System informacji
pasazerskiej,
monitoring

Ekran dotykowy w kabinie kierowcy, Komputer pokladowy,
System informacji pasazerskiej, Tablica zewnetrzna numeryczna,
System informacji glosowej o trasie, Monitoring wizyjny, System
centralny 1 geolokalizacji Pojazdu -  do uzgodnienia z
Zamawiajacym po wyborze oferty

Dokument nalezy opatrzy¢ kwalifikowanym podpisem elektronicznym

5. WYMAGANIA OGOLNE DOTYCZACE PUNKTOW EADOWANIA

5.1. Wymagana ilo$¢:
5.1.1. Punkty tadowania tj. 2 sztuk stacjonarnej elektrycznej tadowarki o mocy min. 120 kW (2x60
kW), przeznaczonych do jednoczesnego ladowania magazyndéw energii 2 autobuséw, bedacych
przedmiotem dostawy; kazda o mocy min. 2x60 kW i kazda posiadajaca dwa niezalezne wyjscia do
tadowania DC; zbudowanych w sposob, ktory umozliwia tadowanie zwigkszong mocg min. 120 kW w
przypadku podiaczenia jednego autobusu; jednego typu, co oznacza, ze sg one identyczne, w
szczegolnosci pod wzgledem konstrukcyjnym, parametrow technicznych, kompletacji i wyposazenia;
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5.2. Stacja tadowania ma posiada¢ konstrukcje wolnostojacego, autonomicznego urzadzenia.
5.3. Stacja tadowania ma by¢ urzadzeniem stacjonarnym.

5.4. Kabel tadujacy z wtyczkag DC - CCS2 o dlugosci zlacza zapewniajacej zasilanie kazdego
autobusu; wymagana ilo$¢ dla stacjonarnej elektrycznej tadowarki o mocy min. 120 kW (2x60 kW):
5.4.1. 2 sztuk kompletnych kabli z wtyczka

5.4.2. 1 sztuki zapasowych kompletnych kabli z wtyczka

5.5. Obudowa stacji tadowania - do uzgodnienia z Zamawiajacym po wyborze oferty
6. WYMAGANIA DOTYCZACE PARAMETROW TECHNICZNYCH STACJI EADOWANIA:

6.1. Wymagania ogoélne:

6.1.1.Stacja tadowania ma posiada¢ mozliwo$¢ zdalnych aktualizacji 1 zdalnego serwisowania
urzadzenia (zakup karty SIM do tadowarki oraz karty zwigzane z dostgpem do serwera i inne koszty
zwigzane z bezawaryjnym dzialaniem tadowarki lezg po stronie dostawcy — na caly okres gwarancji).
6.1.2.Stacja tadowania musi posiada¢ uktad chtodzenia zapewniajacy stabilng prace i dogodne
uwarunkowania temperaturowe urzadzenia.

6.1.3.Stacja tadowania ma by¢ wyposazona w licznik energii elektrycznej zgodny z wymogami
operatora sieci energetycznej lub réwnowaznej, zgodnej z dyrektywa MID 1 zapewniajacy zdalny
odczyt zuzycia energii przez Zamawiajacego.

6.1.4.Napigcie na wyjsciu zlgcza tadowania powinno pojawic si¢ dopiero po poprawnym podtaczeniu i
komunikacji autobusu ze stacja tadowania oraz zablokowaniu mechanicznym, uniemozliwiajacym
rozlaczenie w trakcie fadowania.

6.1.5.Po podtaczeniu autobusu do stacji tadowania uruchomienie procesu tadowania musi odbywac si¢
samoczynnie bez koniecznosci ingerencji uzytkownika/kierowcy autobusu w stacji tadowania.
6.1.6.Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w przycisk awaryjny, dajacy mozliwo$¢ odlaczenia
zasilania.

6.1.7.Stacja tadowania musi posiada¢ deklaracje zgodno$ci producenta, poswiadczajaca: —
kompatybilno$¢ elektromagnetyczng (EMC) klasa A zgodna z IEC 61000-6-4 (emisja) oraz
IEC61000-6-2 (odpornosc), — zgodnos¢ z dyrektywa nisko-napigciowa.

6.1.8. Dostarczana stacja fadowania musi posiada¢ deklaracje zgodnosci CE producenta. Wymagane
jest certyfikatu zgodnos$ci wydanego przez Akredytowang Jednostk¢ Notyfikowana, potwierdzajacego
deklaracje zgodnosci CE producenta i bgdacego jednoczes$nie dokumentem potwierdzajacym, ze
wyrob i proces wytwarzania stacji tadowania jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dyrektyw oraz
obowigzujacego prawa w tym zakresie. alternatywnie dopuszcza si¢ dostarczenie przez producenta
deklaracji zgodnosci WE oraz wykonanie badan EMC w miejscu instalacji.

6.1.9. Stacja tadowania musi spetnia¢ wymogi normy DIN 70121.

6.1.10. Komunikacja pomiedzy stacja tadowania i autobusem musi odbywac si¢ zgodnie ze
standardami IEC 61851-1/-23/-24, ISO 15118.

6.1.11. Komunikacja w ramach systemu zarzadzania stacjami tadowania - zgodna z dowolna, jednak
nie starsza niz OCPP 1.6-J, wersja protokotu OCPP (zgodnie z ,,OpenCharge Aliance”), z mozliwos$cia
aktualizacji do OCPP 2.0.1 Basic w okresie gwarancji.

6.1.12. Stacja tadowania musi posiada¢ mozliwo$¢ przesylania danych telemetrycznych do co
najmniej dwoch systeméw backend zgodnych z OCPP , z ktérych jeden bedzie posiadal funkcje
zarzadzania stacjami tadowania, a drugi b¢dzie petit funkcje monitorujaca.

6.1.13. Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w sygnalizacjc LED informujaca co najmniej o
trwajacym procesie tadowania oraz wystgpieniu awarii.

6.1.14. Stacja tadowania musi posiada¢ wbudowany modut tagcznosci GSM/3G/Ethernet/WiFi.
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6.1.15. Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w interfejs tadowania CCS (Combo2, Type2/Mode4)
zgodnie z I[EC 62196-3.

6.1.16. Zarzadzanie procesem tadowania poprzez system zamontowany w pojezdzie (komunikacja
migdzy pojazdem a tadowarkg bedzie si¢ odbywata zgodnie z normg ISO 15118).

6.1.17. Stacja tadowania musi by¢ zgodna ze standardem VDV261.

6.1.18. Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w lokalny interfejs diagnostyczny, do ktérego dostep
bedzie mozliwy bezposrednio ze stacji (np. poprzez zlacze Ethernet).

6.1.19. Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w kontrole rezystancji izolacji (IMD).

6.1.20. Dopuszczalny poziom emitowanego hatasu nie wyzszy niz 70dB(A), w kazdym czasie i
zakresie pracy.

6.1.21. Stacja ladowania musi zapewnia¢ stopien ochronny minimum IP54 oraz IKI10.
6.1.22.Niezawodna praca urzadzenia w zakresie temperatury zewngtrznej: od -25°C do +45°C.

6.1.23. Stacja tadowania musi zapewnia¢ mozliwo$¢ tadowania 24 godziny na dobe, 7 dni w tygodniu
z wylaczeniem czasu na prace serwisowe.

6.2. Wymagane parametry elektryczne stacji tadowania:

6.2.1. Wymagana sprawnos¢ energetyczna: - co najmniej 95%.

6.2.2. Ladowanie pradem statym w trybach: Constant Current (CC), Constant Voltage (CV).

6.2.3. Zapewniona izolacja galwaniczna na poziomie min. 3,0 kV.

6.2.4. Wspotczynnik mocy wigkszy badz rowny 0,95.

6.2.5. Moc wyj$ciowa mobilnej elektrycznej podwoéjnej tadowarki o mocy min. 120 kW (2x60 kW) —
nie mniejsza niz 2 x 60 kW, posiadajaca dwa niezalezne wyjscia do fadowania DC, kazde o mocy min.
60 kW, zbudowane w sposob, ktory umozliwia ladowanie zwickszong mocg min. 120 kW w
przypadku podlgczenia jednego autobusu, co oznacza, ze kazda tadowarka podwodjna bedzie
przeznaczona do jednoczesnej obstugi dwoch autobusow (mocg min. 60 kW/autobus) albo jednego
autobusu (mocg min. 120 kW/autobus).

6.3. Szczegotowe wymagania techniczne stacji tadowania:

6.3.1. Obudowa stacji tadowania ma by¢ odporna na warunki zewn¢trzne i warunki klimatyczne oraz
srodowiskowe, a w szczegdlnosci szerokiego zakresu temperatur i wilgotnosci powietrza, opadow
atmosferycznych, duzego zanieczyszczenia i zapylenia powietrza wystgpujacego podczas eksploatacji.
6.3.2. Maksymalna dopuszczalna kubatura stacji tadowania: 2,0 m3 (dopuszcza si¢ tolerancjg + 20%).
6.3.3. Stacje usytuowane w miejscach wskazanych przez Zamawiajacego.

6.3.4. Kabel tadujacy z wtyczka DC - CCS2 o dlugosci zlacza zapewniajacej zasilanie kazdego
autobusu
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